KESKKONNAMOJU EELHINNANG NARVA LIIVAKARJAARI
MAAVARA KAEVANDAMISE KESKKONNALOA TAOTLUSELE

OU Inseneribiiroo STEIGER

Marina Minerals OU esitas Keskkonnaametile 03.08.2022 dokumendiga DM-120529-3 Narva
liivakarjaéri keskkonnaloa taotluse maavara kaevandamiseks ning Keskkonnaamet vottis
esitatud taotluse menetluse 08.08.2022 kirjaga nr DM-120529-5 ning esitas taotluse kohalikule
omavalitsusele. Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet palus oma
26.09.2022 kirjaga nr 1-12.1/7791-2 esitada antud taotlusele keskkonnamdju eelhinnang
otsustamaks keskkonnamdju hindamise (KMH) vajaduse kohta. Keskkonnamdju eelhindamise
vajadus tuleneb Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 maarusest nr 224 ,, Tegevusvaldkondade, mille
korral tuleb anda keskkonnamoju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu*, mille
§ 3 Ig 4 kohaselt tuleb KMH vajaduse selgitamiseks koostada eelhinnang, kui toimub
pealmaakaevandamine kuni 25 hektari suurusel alal, taotletav Narva liivakarjaari méaeeraldis on
3,18 ha, seega on KMH eelhinnangu koostamine kohustuslik. Samuti koostatakse Natura
eelhinnang, kuna kavandatav tegevus asub ligikaudu 130 m kaugusel Natura 2000 vorgustikku
kuuluvast Struuga loodusalast (EE0070128).

Eelnevast tulenevalt tellis OU Marina Minerals taotletava Narva liivakarjdiri KMH
eelhinnangu koostamise. Eelhinnangu sisu tdpsustavad nduded on keskkonnamoju hindamise
ja keskkonnajuhtimise seaduse § 6 15ike 5 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.08.2017
méiirusega nr 31 , Eelhinnangu sisu tépsustatud nduded“. Eelhinnangu koostamisel on OU
Inseneribiiroo STEIGER (koostanud PhD Anna-Helena Purre, miira ja tahkete osakeste
modelleerimise viis 1dabi MSc Priit Kallaste) 1ahtunud esitatud maavara kaevandamist lubava
keskkonnaloa taotlusest (DM-120529-3; 03.08.2022), Keskkonnaregistrisse kantud andmetest
(seisuga 10.11.2022) ja teistest asjakohastest dokumentidest.

1. Kavandatav tegevus

Narva liivakarjaéris on taotletavaks tegevuseks liiva kaevandamine, mille kasutamise otstarve
on teedeehitus ja korrashoid. Taotletav maeeraldis pindalaga 3,18 ha holmab endasse taielikult
teenindusmaa (s.t. tdiendav teenindusmaa puudub). Taotletav keskmine kaevandamismaht on
15000 m® ja maksimaalne aastane tootmismaht 107 000 m3. Keskkonnaluba taotletakse
seitsmeks aastaks ning peale kaevandamist plaanitakse ala korrastada puhkeala suunitlusega
veekoguks. Taotletakse uut méeeraldist, kus maavara varem pole kaevandatud.

Tabel 1. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Ressursside, sh loodusvarade, nagu maa, | Kavandatav tegevus kattub tdies mahus
muld, pinnas, maavara, vesi ja looduslik | Narva maardla (registrikaardinr 998) piiriga,
mitmekesisus, nditeks loomastik ja taimestik, | kus 1 plokis on tditeliiva aktiivne tarbevaru
kasutamisest 21000 m® (keskmine paksus 0,7 m;




veepealne) ning plokis 2 on tditeliiva aktiivne
tarbevaru 124 000 m? (keskmine paksus 4 m,
veealune). Molema ploki pindalaon 3,18 ha.
Taotletava Narva liivakarjdédri rajamisel
ammendatakse aktiivne tarbevaru tdielikult.
Mieeraldisel on kaevandatavat katendit
(mulda) 10000 m3 mis ladustatakse
maieeraldise serva miira- ja
tolmutokkevallidesse ning Keskkonnaameti
loal turustatakse kaevandamisjargselt kogu
mahus. Vett méieeraldiselt taotletava
tegevusega dra ei plaanita juhtida ja seega
veetaset ei alandata.

Maieeraldisel on  praegu (14.11.2022)
Metsaregistri andmetel 2,5 hektaril kiips
haava enamusega mets (janesekapsa-mustika
ja jénesekapsa kasvukohatiiibid), kus
keskmine vanus (71 aastat) iiletab raievanust
(43-44 aastat). Ulejidnud alal kasvab ménni
enamusega (janesekapsa-mustika
kasvukohatiilip) kiips mets (keskmine vanus
76, raievanus 69; pindala 0,36 ha) ja
keskealine mets (janesekapsa
kasvukohatiitip; keskmine vanus 25 aastat,
raievanus 62 aastat; pindala 0,3 ha). Seega on
valdavalt tegu kiipsete majandatavate
metsadega, kus maavara kaevandamiseks
vajalike raietega on vdimalik metsatagavara
tdielikult  kasutada. Juuritud  kénnud
realiseeritakse kiittematerjalina. Seetdttu on
materjali kasutamine kavandatava tegevuse
kidigus téielik.

Tegevuse energiakasutus

Mieeraldisel maavara  kaevandamiseks
kasutatakse nduetele vastavaid ja CE
sertifikaadiga  varustatud  diiselkiitust
kasutavaid masinaid (ekskavaatorit,
kopplaadurit, pinnasepumpa). Maieeraldise
tehnoloogiline korrastamine on otstarbekas
1abi viia paralleelselt ala
kaevandamistegevusega, seetdttu on
asjakohane esimesel voOimalusel peale
keskkonnaloa saamist alustada
korrastamisprojekti koostamisega ning selle
rakendamisega.

Tegevusega kaasnevad tegurid, nagu heide
vette, pinnasesse ja Ohku ning miira,
vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn

Kavandatava ehituse ajal voib kaasneda
heiteid vette, pinnasesse (voimalikud
oli/kiituselekked) ja dhku (karjaarimasinate
heitgaasid), samuti tekib karjaarimasinate
tootamisel miira. Pimedal ajal todtamisel
tekkiv vdga vihene valgusreostus ei ole




olulise mdjuga. Antud keskkonnamdju
eelhinnangu raames viidi 1dbi ka miira (lisa 1)
ja tolmu (lisa 2) leviku modelleerimised.
Antud tegurid ei iileta Eestis kehtivates
oigusaktidest esitatud piirméarasid, kuid
héiringute véltimiseks on  asjakohane
kasutada  ennetusmeetmeid  (katendist
miiratokkevalli rajamine méeeraldise l4éne-
ja ldunapiirile miira leviku véltimiseks;
kavandatava  kovakatteta  sissesdidutee
kastmine kuival aastaajal tolmu leviku
viltimiseks). Maavara kaevandamise jargselt
vastavate  keskkonnategurite  heitmed
16ppevad. Vibratsiooni, soojust, kiirgust ja
16hna kavandatava tegevuse kéigus ei teki.

Tekkivad jddtmed ja nende kditlemine Kavandatava tegevuse kdigus jadtmeid ei teki
ning korvalsaadused (kdnnud, katend)
turustatakse (katend turustatakse
Keskkonnaameti loal). Juhul kui tekivad
muud jdatmed, need sorteeritakse ja antakse
iile vastavat jddtmeluba omavatele isikutele.
Tegevusega kaasnevate avariiolukordade | Avariiolukorrad vdivad  tekkida vaid
esinemise voimalikkus, sh heite suurusest karjadrimasinate kiituse/dlide reostuse korral
pinnasesse vOi vette. Antud avariiolukordade
tekkimist ja  mdju on  vdimalik

minimaliseerida ettevaatusabindude
rakendamisel.
Tegevuse seisukohast asjakohaste | Asjakohaste suurdnnetuste voi katastroofide

suurdnnetuste voOi katastroofide oht, sh | oht, s.h. kliimamuutustest pdhjustatud
Kliimamuutustest pohjustatud suurdnnetuste | suurdnnetuste  voi  katastroofide  oht
voi katastroofide oht teaduslike andmete | teadaolevalt puudub.

alusel

Ida-Viru maakonnaplaneeringu 2030+ (kehtestatud Ida-Viru maavanema 28.12.2016
korraldusega nr 1-1/2016/278, tdiendatud 08.02.2017 korraldusega nr 1-1/2017/25) kohaselt
paikneb taotletav Narva liivakarjdar rohevorgustiku kohaliku tasandi koridoris K3 (joonis 1).
Maakonnaplaneeringus on toodud jéargnevad asjakohased tingimused rohevorgustiku
funktsioneerimise tagamiseks:
- Tegevuste elluviimisel, mis muudavad maa sihtotstarvet voi kavandavad joonehitisi,
tuleb tdhelepanu podrata rohevorgustiku funktsioneerimisele.
- Tuumalades ja koridorides vdib vastavalt metsakorralduskavadele arendada
majandustegevust.
- Rohelise vorgustiku ja maardlate kattumisel:

o maardlate kasutuselevotul viltida voimalusel alasid, mis asuvad rohelises
vorgustikus. Juhul, kui nimetatud aladel on kaevandamine majanduslikult
otstarbekas, tuleb kaaluda eelnevalt kaasnevaid mdjusid rohelise vorgustiku
komponentidele;

o rohelise vorgustiku toimimise tagamisega tuleb arvestada kaevandamisloale
tingimuste seadmisel, korrastamistingimuste andmisel ja nende alusel



korrastamisprojekti koostamisel. Vajadusel tuleb lisada kaevandamisloale
tingimused leevendavate meetmete rakendamiseks.
- Kavandatavate tegevustega ei tohi kaasneda pdhjavee ja pinnavee reostusohtu.

Ida-Viru maakonnaplaneeringus 2030+ ei ole esitatud arvulisi piiranguid rohekoridoris
looduslike alade protsendile. Maakonnaplaneeringu jargne rohekoridori laius taotletava Narval
liivakarjééri piirkonnas on vdhemalt 720 m (millest veeala Narva joes on u. 125 m) ning
taotletava Narva liivakarjdiri maksimaalne laius on kuni 214 m. Seega jdab ka kaevandamise
ajal ulukitele liitkumiseks vihemalt 506 m laiune ala, millest vihemalt 381 m on maismaa.
Vastavalt rohevorgustiku planeerimisjuhendile (Kutsar ja teised, 2018)* kuulub
rohevorgustikku (rohetaristusse) ka veekogusid hdlmav sinivorgustik, mis mitmekesistab
rohevorgustiku funktsioone. Seetdttu ei ldhe taotletavasse Narva liivakarjééri korrastamise
kéigus veekogu rajamine vastuollu rohevdrgustiku pShimdtetega.
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Joonis 1. Taotletava Narva liivakarjdari paiknemine maakonnaplaneeringu ja iildplaneeringu
jargse rohevorgustiku suhtes.



Rohevorgustiku planeerimisjuhendi kohaselt (Kutsar ja teised, 2018*) on kaevandamise puhul
tegemist ajutise hdiringuga, mille jérel kaevandatud ala korrastatakse. Taotletavas Narva
liivakarjéaris planeeritakse maavara ammendada ja ala korrastada seitsme aasta jooksul ning
arvestada saab sellega, et ka kaevandamise ajal on taotletava liivakarjdiri ala ulukitele lébitav
—valdavalt toimub loomade litkumine 60sel ja kaevandamistegevused pdevasel ajal. Hairingute
ajalise kestvuse viahendamiseks on soovitav ka karjaar avada etapiviisiliselt ja korrastada
jooksvalt. Samuti peavad ulukite turvalisuse tagamiseks olema karjééri to6tamise ajal karjaari
ndlvad turvalised, kuna tdenéoliselt hakkavad ulukid karjééri alale tekkivat veekogu kasutama
joogikohana (eriti kuna Narva jogi on suurematest metsaaladest eraldatud Narva — Narva-
Joesuu — Hiiemetsa teega). Veereostuse viltimiseks tuleb karjaaris kasutada tehniliselt korras
ja regulaarselt hooldatud masinaid ning karjdaris peavad olemas olema reostustorjevahendid.
Karjddri paiknemisega rohevorgustikus tuleb arvestada ka karjdéri korrastamise planeerimisel,
puhkeala tuleks luua eemale suurematest metsamassiividest karjddri idaserva (planeeritava
sissesOidutee ldhedale) ja loodava veekogu ndlvad tuleb kujundada ulukitele turvaliseks.
Eelpooltoodud soovituste rakendamisel ei ole Narva karjddris liiva kaevandamise moju
rohevorgustiku toimimiseleoluline.

Narva linna iildplaneering 2035+ on koostamisel, selle kehtestamiseni kehtib antud alal Narva
linna tildplaneering 2013 — 2025 (kehtestatud Narva Linnavolikogu 24.01.2013 otsuseganr 3),
mille kohaselt taotletav Narva liivakarjdari ala ei paikne rohevorgustikus. Kehtivas Narva linna
iildplaneeringus ei ole eraldi piiritletud rohevorgustiku alasid ja nende toimimist tagavaid
tingimusi, samuti ei paikne kavandatava tegevuse ala ildplaneeringujargselt vaartuslikus
maastikus ning vaartuslikul pdllumajandusmaal. Kavandataval tegevus piirneb lddne suunas
Vaivara valla (kehtestatud Vaivara Vallavolikogu 26.08.2010 mééarus nr 11) tildplaneeringu
jargse rohevorgustiku koridoriga, mille toimimist kavandatav tegevus ei takista. Asjakohane on
taotletavas Narva liivakarjddris maavara kaevandamisel siiski rakendada eelpool toodud
rohevorgustiku toimimist toetavaid aspekte. Vaivara vald on ithinenud Narva-Jdesuu linnaga
ning praegu on koostamisel Narva-Jdesuu linna uus iildplaneering (algatatud Narva-Jdesuu
Linnavolikogu 19.12.2018 otsusega nr 71). Kavandatav tegevus ei ldhe vastuollu Narva linna
tildplaneeringu, Vaivara valla tildplaneeringu ja Ida-Viru maakonna planeeringuga 2030+.

Detailplaneeringud, s.h. algatatud detailplaneeringud taotletava méaeeraldise piires ja selle
ldhitimbruses puuduvad.

Kavandatav tegevus paikneb Ida-Eesti vesikonnas, lda-Eesti veemajanduskava on koostatud
aastateks 2022 — 2027 (kinnitatud 07.10.2022). Taotletava tegevuse kdigus maeeraldiselt vett
dra ei juhita ning looduslikke veekogusid seega ei mdjutata. Kavandatav tegevus ei ldhe
vastuollu Ida-Eesti veemajanduskavaga.

2. Tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mojutatava ala tundlikkus

Kavandatava tegevuse ala on lda-Viru maakonnas Narva linnas asuval Narva metskond 82
Kinnistu (katastritunnus 51101:001:0229). Kinnistul jadvad maapinna absoluutsed korgused
vahemikku 5,6 — 7,2 m, maapinna kallakus on ldunast pdhja (s.t. Narva joe suunas).
Kavandatava tegevuse alal ja selle vahetus ldhitimbruses (100 m raadiuses) puuduvad
looduskaitselised véartused ja kultuuripdrandi objektid. Ldahim Natura 2000 ala on
kavandatavast tegevusest vdhemalt 125 m kaugusel ida suunas asuv Struuga loodusala

1 https://keskkonnaagentuur.ee/sites/default/files/rohevéergustiku-planeerimisjuhend 20-04-18.pdf



https://keskkonnaagentuur.ee/sites/default/files/rohev6rgustiku-planeerimisjuhend_20-04-18.pdf

(EE0080507), mis kattub Narva joe alamjooksu hoiualaga (KLO2000089). Lahimad elamud
paiknevad kavandatavast tegevusest vihemalt 460 m lddne ja pohjasuunas Torvajoe kiilas
(1ihim Energeetiku AU 8a (katastritunnus 85103:001:0359), Energeetika aiandusiihistus on
sarnasel kaugusel arvukalt kinnistuid) ja vihemalt 610 m ldunasuunas (Joesuu tn 140 //
Vepskiila; katastritunnus 51103:001:0003).

Lahimad kaitsealuste liikide leiukohad asuvad kavandatavast tegevusest vdhemalt 100 m
kaugusel ida suunas Narva joe vahetus laheduses, kus asuvad |l kaitsekategooriasse kuuluvate
loomade (nahkhiirte) tiigilendlase (Myotis dasycneme; KL0O9116596), suurvidevlase (Nyctalus
noctula; KL09116595), pargi-nahkhiire (Pipistrellus nathusii; KL0O9116598), kiidbus-
nahkhiire (Pipistrellus pipistrellus; KL0O9116594), veelendlase (Myotis daubentonii;
KLO0116597), hobe-nahkhiire (Vespertilio murinus; KL0O9116593), pohja-nahkhiire
(Eptesicus nilssonii; KL0O9116592) leiukohad. Keskkonnaregistri andmetel on antud liike
vaadeldud neis elukohtades 2012 — 2014 aastatel, tegemist on valdavalt nahkhiirte toitumise ja
pesitsusaladega. Taotleva Narva liivakarjdiari ammendamisel sinna veekogu rajamine laiendab
nahkhiirte toitumisalasid. Kuna nahkhiirte aktiivsusperiood on suveperioodil disel ajal, siis
tuleks sel ajal viltida karjdaris valgusreostust (t0otamine paevasel ajal, iilespoole suunatud
valgusteid ei kasutata). Narva joes, viahemalt 150 m kaugusel kavandatavast tegevusest asuvad
Il kaitsekategooria loomade (kalade) hingi (Cobitis taenia; KL0O9102735), vingerja
(Misgurnus fossiilis; KL0O9102736) ja voldase (Cottus gobio; KL09102737) leiukohad, kus
antud liike on Keskkonnaregistri andmetel vaadeldud 2002.a. Kuna antud liigid on ka Struuga
loodusala kaitse-eesmairgid, siis kavandatava tegevuse moju neile on hinnatud tabelis 3.

Natura 2000 vorgustikku kuuluva Struuga loodusala kaitse-eesmérkideks on elupaigatiiiibid on
joed ja ojad (3260) ning lamminiidud (6450) ja liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on
saarmas (Lutra lutra), paksukojaline joekarp (Unio crassus), lai-tommuujur (Graphoderus
bilineatus), rohe-vesihobu (Ophiogomphus cecilia), harilik tougjas (Aspius aspius), harilik hink
(Cobitis taenia), harilik voldas (Cottus gobio), harilik vingerjas (Misgurnus fossilis), jdesilm
(Lametra fluviatilis) ja 16he (Salmo salar). Alla on joonitud kaitse-eesmérgid, mis on ka Narva
joe alamjooksu hoiuala kaitse-eesmargiks. Tdiendavalt on Narva joe alamjooksu hoiuala kaitse-
eesmarkideks ka merisuti (Petromyzon marinus) ja vintrdime (Alosa fallax) elupaikade kaitse.

Tabel 2. Kavandatava tegevuse kidigus eeldatavalt mdjutatava ala tundlikkus

Olemasolev ja planeeritav maakasutus ning | Kinnistu sihtotstarve on 100 % ulatuses
seal toimuvad voi planeeritavad tegevused maatulundusmaa. Kinnistu pindala on
ligikaudu 3,46 ha, millest 3,18 ha
moodustaks taotletav Narva liivakarjaar.
Kinnistust ligikaudu 93 % katab metsamaa ja
ligikaudu 7 % muu maa. Kinnistu on
riigiomandis.  Alal on  taotletavaks
maakasutuseks liiva kaevandamine ehituse
(sh teedeehituse) varustamiseks ehitusliivaga
(st Narva liivakarjddri rajamine). Peale
liivakarjddri ammendamist korrastatakse
karjdériala (puhkeotstarbeliseks) veekoguks
vastavalt Keskkonnaameti véljastatavatele
korrastamistingimustele ning korrastamise
tehnoloogilisele projektile.

Alal esinevad loodusvarad, sealhulgas maa, | Kavandatav tegevus kattub tdies mahus
muld, pinnas, maavara, vesi ja looduslik | Narva maardla (registrikaardinr 998) piiriga,




mitmekesisus, nende kittesaadavus, kvaliteet
jataastumisvdime

kus 1 plokis on téiteliiva aktiivne tarbevaru
21000 m?® (keskmine paksus 0,7 m;
veepealne) ning plokis 2 on téiteliiva aktiivne
tarbevaru 124 000 m? (keskmine paksus 4 m,
veealune). Molema ploki pindala on 3,18 ha.
Taotletava Narva liivakarjddri rajamisel
ammendatakse aktiivne tarbevaru tdielikult.
Maieeraldisel on kaevandatavat katendit
(mulda) 10000 m3, mis ladustatakse
maéeeraldise serva miira- ja
tolmutdkkevallidesse ning Keskkonnaameti
loal turustatakse kaevandamisjargselt kogus
mahus. Vett maéeeraldiselt taotletava
tegevusega dra ei juhita ja seega veetaset ei
alandata. Maavara ammendamise jargselt
tekib alale ligikaudu 54 m absoluutse
veetasemega veekogu (veekogu keskmine
stigavus 4 m). Alal on valdavalt tdiskasvanud
majandatavad metsad, mis on saavutanud
omaraievanuse, veekogu rajamisel taotletava

karjddri korrastamise kdigus metsamaa
taastamine ei ole vOimalik. Karjdér
korrastamise kdigus luuakse loodusliku
ilmega veekogu, mis voimaldab

veedkosiisteemide looduslikku arengut ning
pakub inimestele rekreatsioonivoimalusi.

Mairgalade, joeddrsete alade, joesuudmete,
randade ja kallaste, merekeskkonna,
pinnavormide, maastike, metsade, Natura
2000  vorgustiku  alade,  kaitstavate
loodusobjektide, alade, kus oigusaktidega
kehtestatud ndudeid on iiletatud voi voidakse
tiletada, tiheasustusega alade ning kultuuri-
voi  arheoloogilise  véirtusega  alade
voimaliku vastupanuvoime hindamine

Mairgalasid kavandatava tegevuse alal ega
selle 1dhitimbruses ei esine, lahim mérgala on
Narva jogi, mis asub ligikaudu 140 m
kaugusel ida suunas, teisel pool Joeddre

(Narva — Narva-Joesuu — Hiiemetsa)
tugimaanteed. Teave korge védrtusega
looduslikest voi poollooduslikest

taimekooslustest kavandatava tegevuse alal
ja naabruses puudub. Ldhim Natura 2000
vorgustiku ala paikneb Narva joel (Struuga
loodusala), seetottu on antud ka kdesolevas
KMH eelhinnangus Natura eelhindamine
(kaitse-eesmarkide kaupa antud eelhinnang
tabelis 3). Narva joe ranna vodi kalda
piiranguvoond jaab taotletavast
maieeraldisest vihemalt 25 m kaugusele.
Kaitsealuste  liikide  elukohad  ning
muinsuskaitse ja pdrandkultuuri objektid
kavandatava tegevuse alal ja selle
lahipiirkonnas puuduvad. Pohjavesi on
kavandatava tegevuse alal kaitstud ning
pohjaveetase oli geoloogilise uuringu ajal 0,5
— 2.0 m sugavusel. Kavandatavast tegevusest




1 km raadiuses puuduvad
Keskkonnaregistrisse kantud puurkaevud.
Lihimad elamud asuvad kavandatavale
tegevusele ligikaudu 460 m kaugusel pdhja-
ja laanesuunas (Energeetiku aiandusiihistu)
ja 610 m kaugusel 16una suunas (Joesuu tn 14
//Vepskiila  Kkinnistu). Lahim tihedalt
asustatud ala  paikne  kavandatavast
tegevusest vahemalt 460 m kaugusel pohja-
ja ladnesuunas Torvajde kiilas Energeetiku
aiandustihistus.

Voimalikud mojud  inimese
heaolule ning elanikkonnale

tervisele,

Hindamaks taotletava tegevusega kaasneva
miira (lisa 1) ja tahkete osakeste (lisa 2)
levikut ldhimate majapidamisteni viidi l&bi
vastavad modelleerimised. Negatiivsed
mojud avalduvad vaid karjddri avamise,
kaevandamise ja korrastamise ajal ning on
ajutised ja Ioppevad kavandatava tegevuse
1o0ppemisel  peale ala  korrastamist.
Modelleerimise tulemustena on selgunud, et
kavandataval tegevusel puudub oluline mdju
mira ja tahkete osakeste taseme
suurenemisse lahimate majapidamiste (aga
ka Struuga loodusala) juures. Miira
modelleerimise (lisa 1) tulemusenaselgus, et
lahimate majapidamiste (sh Energeetiku
aiandusiihistu juures) ei iile kavandatava
tegevuse rakendamisel Il kategooria
piirvdartuseid. Piirkonnas on peamiseks
miiraallikaks liiklus Narva — Narva-Joesuu —
Hiiemetsa tugimaanteel, mis mdjutab
tugevaimalt Joesuu tn 140 // Vepskiila
Kinnistut ning ka Narva joe &édrset
rekreatiivses kasutuses olevat ala. Tahkete
osakeste leviku modelleerimise (lisa 2)
tulemusena selgus, et taotletavast tegevusest
lahtuvad tahked osakesed ei joua antud
Kinnistuni. Taotletava tegevuse kdigus vdib
jouda Energeetiku aiandusiihistus olevate
kinnistuteni vaike tahkete osakeste levik (3 —
5 ng/m®), mis aga ei erine looduslikust
foonist. Aasta keskmine tahkete osakeste
levik  Energeetiku aiandusiihistuni  on
0,07 ug/m3, mis jdib oluliselt alla piirméira
(40 ng/m?). Seetdttu kavandataval tegevusel
olulised mojud inimese tervisele, heaolule ja
elanikonnale puuduvad.




Tabel 3. Mogjuhinnangud Struuga loodusala kaitse-eesmarkideks olevatele liikidele ja
elupaigatiitipidele. Hinnangute seletused on jargnevad: 0 moju puudub, + ndrk positiivne moju,
++ oluline tugev positiivne mdju, - ndrk negatiivne moju, -- oluline ja tugev negatiivne mdju.

Liik/elupaigatiilip

Moju seletus

Hinnang

Kaitsestaatuseta liigid

Joesilm

Joesilm elab Narva joes, kavandatavast
tegevusest vahemalt 140 m kaugusel. Kuna
kavandatava tegevuse kédigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta (s.h. vett
kaevandusalalt dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju joesilmu elupaigale puudub.

0

Lohe

Lohe elab Narva joes alamjooksul, vdhemalt
140 m kaugusel kavandatavast tegevusest.
Kavandatava tegevuse kdigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta ning vett
taotletavast karjddrist dra ei plaanita juhtida.
Planeeritava tegevuse moju 16he elupaigale
puudub.

11 KK liigid

Rohe-vesihobu

Rohe-vesihobu elupaika ei ole eraldi Struuga
loodusala piires Keskkonnaregistrisse kantud.
Ettevaatusprintsiibist tulenevalt eeldati, et rohe-
vesihobu elupaik asub kavandatavale tegevusele
ldhimas loodusala osas (st 140 m kaugusel
kavandatavast tegevusest). Kuna kavandatava
tegevuse kidigus Narva joe veekvaliteeti ja -
reziimi ei muudeta (s.t. vett karjddrist dra ei
juhita), siis planeeritava tegevuse moju rohe-
vesihobu elupaigale puudub.

Lai-tommuujur

Todmmuujuri ldhim elupaik (KL0O9200150)
paikneb taotletava tegevuse alast ligikaudu 6,6
km kaugusel allavoolu Narva joes. Kuna
kavandatava tegevuse kédigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta (s.t. vett
karjddrist dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju tommuujuri elupaigale puudub.
Oluline on jargida tavaparaseid
ettevaatusmeetmeid pohja- ja pinnavee reostuse
viltimiseks karjddris, mis vdiks levida
tdmmuujuri elupaika

Saarmas

Saarma elupaika ei ole eraldi Struuga loodusala
piires Keskkonnaregistrisse kantud.
Ettevaatusprintsiibist tulenevalt eeldati, et
saarma elupaik asub kavandatavale tegevusele
ldhimas loodusala osas (st. 140 m kaugusel
kavandatavast tegevusest). Kuna kavandatava
tegevuse kédigus Narva joe veekvaliteeti ja -
reziimi ei muudeta (s.t. vett karjddrist dra ei
juhita), siis planeeritava tegevuse moju saarma
elupaigale puudub.




Vingerjas

Vingerja lahim elupaik (KL0O9102736, viimane
vaatlus 2002.a.) paikneb taotletava tegevuse
alast ligikaudu 140 m kaugusel Narva joes. Kuna
kavandatava tegevuse kdigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta (st vett
karjddrist dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju vingerja elupaigale puudub.
Oluline on jargida tavapéraseid
ettevaatusmeetmeid pdhja- ja pinnavee reostuse
valtimiseks karjaaris, mis voiks levida vingerja
elupaika

Voldas

Voldase 1dhim elupaik (KL09102737, viimane
vaatlus 2002.a.) paikneb taotletava tegevuse
alast ligikaudu 140 m kaugusel Narva joes. Kuna
kavandatava tegevuse kéigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta (st vett
karjddrist dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju voldase elupaigale puudub.
Oluline on jargida tavaparaseid
ettevaatusmeetmeid pdhja- ja pinnavee reostuse
valtimiseks karjééris, mis voiks levida voldase
elupaika

Harilik hink

Hariliku hingu 1dhim elupaik (KLO9102735,
viimane vaatlus 2002.a.) paikneb taotletava
tegevuse alast ligikaudu 140 m kaugusel Narva
joes. Kuna kavandatava tegevuse kdigus Narva
joe veekvaliteeti ja -reziimi el muudeta (s.t. vett
karjddrist dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju hingu elupaigale puudub. Oluline
on jdrgida tavapdraseid ettevaatusmeetmeid
pOhja- ja pinnavee reostuse valtimiseks
karjdédris, mis vOiks levida hariliku hingi
elupaika

I KK liigid

Harilik tougjas

Hariliku tougja ldhim elupaik (KLO9102734,
viimane vaatlus 2002.a.) paikneb taotletava
tegevuse alast ligikaudu 140 m kaugusel Narva
joes. Kuna kavandatava tegevuse kédigus Narva
joe veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta (st vett
karjddrist dra ei juhita), siis planeeritava
tegevuse moju hariliku tougja elupaigale
puudub. Oluline on jargida tavapiraseid
ettevaatusmeetmeid pdhja- ja pinnavee reostuse
véltimiseks karjddris, mis voiks levida hariliku
tougja elupaika




Paksukojaline Paksukojalise  joekarbi  1dhim  leiukoht 0
joekarp KL09200087 paikneb kavandatavast tegevusest
vihemalt 35 km (linnulennult) kaugusel
iilesvoolu, sh Narva veehoidlast iilesvoolu, kus
joekarpi vaadeldi viimati 2002.a. Kuna
kavandatava tegevuse kdigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta, lisaks
paikneb  paksukohalise joekarbi  elupaik
kavandatavast tegevusest kaugel iilesvoolu, siis
planeeritava tegevuse moju paksukojalise
joekarbi elupaigale puudub.

joed ja ojad (3260) Antud elupaigatiiiipi asub planeeringualast 0
140 m ida suunas (Narva jogi). Kuna
kavandatava tegevuse kdigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ning kaldajoont ei
muudeta, karjadrist vett dra juhtida ei planeerita,
siis planeeritava tegevuse mdoju jogede ja ojade
elupaigatiitibile puudub.

Lamminiidud (6450) | Struuga  loodusalal  paiknevad  ldhimad 0
lamminiidud on taotletavast Narva liivakarjééari
alast vdhemalt 45 km {ilesvoolu. Kuna
kavandatava tegevuse kidigus Narva joe
veekvaliteeti ja -reziimi ei muudeta, siis
planeeritava tegevuse moju lamminiitudele
puudub.

Elupaigatiitibid

3. Tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus

Kavandatava tegevusega eeldatavalt oluliselt mojutatavad keskkonnaelemendid puuduvad
(tabel 4). Peamiste mojutegurite (miira ja tolm) ilenormatiivne levik modelleerimise tulemustel
(lisa 1 ja lisa 2) ei ulatu kaitstavate objektide (sh Natura 2000 ala) ning ldhimate elamuteni.
Kuna taotletavas Narva liivakarjdiris vett dra ei plaanita juhtida, siis veetaseme alandamise
moju puudub. Tiiendavalt analiiiisiti kavandatava tegevuse moju infrastruktuurile.
Kavandatava tegevusega kaasneb tdiendav liiklusintensiivsus (1,7 masinat tunnis; keskmiselt
40,8 raskesodidukit 6opaevas), Narva — Narva-Joesuu — Hiiemetsa teel oli 2021.a. liiklusuuringu
andmetel keskmiselt liiklusintensiivsus 6500 so6idukit, millest 101 olid raskesodidukid.
Taotletava Narva liivakarjiiri rajamisel suureneb Narva liivakarjdiri 1dhedases Narva— Narva-
Joesuu — Hiiemetsa tugimaantee 16igus raskesoidukite liiklusintensiivsus ligikaudu 40 % ning
koigi soidukite liiklusintensiivsus 0,6 % vorra, s.t. kavandataval tegevusel on ebaoluline moju
liiklusintensiivsusele. Kuna antud keskkonnaloa taotleja ei saa ette ndha ehitusobjektide
asukohti, kuhu kliendid karjdarist liiva transpordivad, ei ole voimalik hinnata liikluskoormuse
kasvu jaotust konkreetsetel marsruutide ja teeldikude 16ikes.

Oma 22.09.2022 otsuses nr 53 juhtis Narva Linnavolikogu tdhelepanu karjdari korrastamise
voimalikele mdjudele iimbritsevatele aladele. Sarnaselt taotletava karjdari kaevandamisele, ei
tohi taotleva karjdari olulised mdjutegurid kahjustada timbritsevate kinnistute seisukorda.
Karjaari korrastamisel plaanitakse rajada karjdari veekogu, mida on vdimalik kasutada ka
puhkeotstarbel. Minimaalse ndudena peavad nolvad olema geotehniliselt plisivad ning tagama
kiilgnevatele aladele piisava maapoue toe, tdiendavalt on vajalik kallasraja rajamine tekkivale



veekogule, mis peab paiknema taotleva méaeeraldise piires. Korrastamisel rajatavate nolvadele
saab Keskkonnaamet esitada ndouded korrastamistingimuste viljastamisel, mis on aluseks
korrastamise tehnoloogilise projekti koostamisele. Korrastamisel tagab ndlvade piisivuse ndlva
ndlvuse vastavus ndlva materjalide omadusele.

Jargnevalt on esitatud iildised pdhimdtted taotlevaNarva liivakarjdéri korrastamiseks tagamaks
korrastatava karjaari maksimaalse kasutatavuse ning ndlvade piisivuse. Maavarade karjédaride
korrastamise kiisiraamatu (Rammul ja teised, 2017)? andmetel tuleks peenliivast veepealsete
ndlvade ndlvus olemakuni 1 : 2 kuni 1 : 1,7 ning veealuste ndlvade ndlvus olema kuni 1 : 4,7,
kaldaperv peaks olema vdhemalt 1 m kdrgemal maksimaalsest veetasemest. Veekogu
loodusliku taimestiku arenguks peaks olema vidhemalt 5 % tekkivast veekogust veetaimede
madalaveeline kasvuala. Korrastamisel toetab ndlvade pisivust nende taimestumine, mida
voiks soodustada ja kiirendada parismaiste liivapinnasele sobivate taimede kiilviga (va
puhkeotstarbeline rannaala, soovitatavalt paikesele avatud kohas sissesdidutee ldheduses).
Ranna rajamisel peab olema selle ndlvus materjali piisindlvusest laugem ning veealuses osas
peab olema laugus tagatud vdhemalt 2 m siigavuseni minimaalsest veetasemest ning rannaalale
vOsastumise ja taimestumise véltimiseks taimi kiilvata ei tohiks. Eelpooltoodud ndlvuste
rajamisel ei ohusta karjaari rajamine, kaevandamine ja korrastamine korval olevate Kinnistute
maapinna piisivust. Taotletava Narva liivakarjdari korrastamine veekoguks ei ohusta ka Narva
— Narva-Joesuu— Hiiemetsa tee piisivust, kuna tee paikneb vihemalt 93 m kaugusel taotletavast
karjddrist ning pohjavee tase karjddri rajamise tagajirjel piirkonnas pdhjaveetase ei tduse.
Antud tugimaanteed ja sellest vahetult ld4nes paiknevat kergliiklusteed mojutab tugevamalt
Narva joe kaldandlv, kus maapinna korgus langeb u 10 m laiusel alal ligikaudu 5,5 m, samas
kui kergliiklusteest lddne suunas jadb ka peale karjddri ammendamist ja korrastamist u 93 m
tasast maad (abs. korgusega 6 — 6,5 m), kus karjddri veetaseme ja veekoguse mdju pinnases
tasandub.

Tabel 4. Ecldatavalt oluliselt mojutatavad keskkonnaelemendid

MJdju suurus Kavandataval tegevusel on  moju
keskkonnale kuid see on leevendusmeetmeid
kasutusele vottes mitte oluline.

Mojuala, niditeks geograafiline ala ja| Mojuala piirneb suures osas kavandatava
tdendoliselt mojutatava elanikkonnasuurus | tegevuse alaga (korrastatava karjaari alaga).
Antud alal puuduvad elanikud.
Kaevandamisaegsed mojud voivad avalduda
Energeetika aiandusiihistu elanikeni, kuid
need mojud on ebaolulised ja ei erine
looduslikust foonist.

Moju ilmnemise tdendosus Suure tdendolisusega ilmneb moningane
miirahdiring, samuti voib esineda kuival
perioodil tolmu levikut, mida saab vidhendada
vajadusel teede kastmisega, kuid need el
mojuta oluliselt piirkonnas olevaid elanikke
ning loodusvédirtuseid. Keskkonnaavariide
ilmnemise toendosus on leevendusmeetmeid
rakendades minimaalne.

2 Rammul, U., Niitlaan, E., Reinsalu, E., Keerberg, L. 2017. Ehitusmaavarade uuringu- ja kaevandamisalade
korrastamise kdsiraamat. ouU Inseneriblroo  STEIGER (Keskkonnaministeeriumi  tellimusel)
https://loodusveeb.ee/sites/default/files/inline-files/korrastamise rmt 2017.pdf



https://loodusveeb.ee/sites/default/files/inline-files/korrastamise_rmt_2017.pdf

Moju tugevus, kestus, sagedus ja pdorduvus

Mobjud on talutavad ning kaevandamisaegsed
(miira ja tolm) ning ei iileta Eestis kehtivates
oigusaktides toodud piirméirasid.
P66rdumatuks muutuseks on alal toimuv
maastikumuutus ~ (metsamaa  asendub
veekoguga).

Moju piiriiilesus

Piiritilene m&ju puudub. Seda kinnitavad ka
lisas 1 ja lisas 2 toodud miira ja tahkete
osakeste leviku modelleerimistulemused.
Kuna kavandatava tegevuse kéigus vett
taotletavast karjdarist dra ei juhita, siis moju
Narva joe veekvaliteedile ja -reziimile

puudub.

Mgju Natura 2000 vorgustiku aladele

Kavandatava tegevuse ldhitimbruses (140 m
kaugusel kavandatavast tegevusest) asub
Struuga loodusala, mis kuulub Natura 2000
vorgustikku. Seetottu hinnati  taotletava
tegevuse mojusid Struuga loodusala kaitse-
eesmarkidele (tabel 3), mille tulemusena
leiti, et taotletaval tegevusel puudub moju

Struuga loodusalale ja selle kaitse-
eesmarkidele.

Kavandatava tegevuse koosmdju muude | Kavandataval tegevusel puudub koosmoju

asjakohaste  toimuvate v0i  mdjualas | teiste asjakohaste toimuvate vOi

planeeritavate tegevustega planeeritavate tegevustega. Taotleva Narva
liivakarjdari piirkonnas puuduvad teised
toostusobjektid, sh ka teise taotletavad
karjadrid.

Ebasoodsa moju  tdhusa  ennetamise, | Ebasoodsate mojude leevendamiseks on

véltimise, vdhendamise ja leevendamise | vajalik teha miirarikkaid t6id toopdevadel

voimalused vahemikus 8 — 17. Tolmu leviku
vahendamiseks tuleb kuival perioodil
vajadusel teha karjddri sissesdiduteel

tolmutdrjet. Keskkonnaavariide valtimiseks
tuleb kasutada tehniliselt korras masinaid
ning hooldada neid hooldusplatsil/to6kojas.
Samuti peavad ettevottel olema karjdaris
kohapeal esmased reostustdrjevahendid
keskkonna-avariide  juhtumise korral
reostuse leviku viltimiseks pohjavette.
Masinate hooldusel tekivad jdatmed tuleb
eraldi koguda ning anda {ile vastavat
jaatmeluba omavale ettevottele. Karjaar tuleb
korrastada  vastavalt = Keskkonnaameti
véljastatavatele korrastamistingimustele ning
korrastamise tehnoloogilisele projektile.

4. Olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju kohta,
arvestades eeldatavalt tekkivaid jiaike ja heiteid ning jalitmeteket, kui see on




asjakohane, ning loodusvarade, eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist
ning moju looduslikule mitmekesisusele

Eelhinnangu jareldusena leitakse, et kavandatavale tegevusele keskkonnamdju hindamise
ning Natura asjakohase hindamise algatamine pole vajalik, kuna planeeritavad tegevused
ei oma olulist moju vélisdhu kvaliteedile, maavaradele (maardlad), pinnasele, pohja- ja
pinnaveele. Kuigi kavandatava tegevuse ala paikneb Natura 2000 ala (Struuga loodusala) ja
hoiualaga ldheduses (vdhemalt 140 m), siis viidi 1dbi ka Natura eeclhindamine. Taotletava
tegevuse kaigus vett karjaarist dra ei juhita ning Narva joe veetaset ning -kvaliteeti ei mojutata.
Kavandatava tegevuse rakendamine ei kahjusta Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid ja
nende kaitse-eesmarke, kultuuriparandit, inimeste tervist, heaolu ega vara.

5. Soovi korral teave Kkavandatava tegevuse erisuste vOi voetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse viltida v6i ennetada muidu
ilmneda voivat olulist ebasoodsat keskkonnamaoju

Soovitav on rakendada jairgmisi meetmeid ebasoovitavade mdjude leevendamiseks:

1. Olgugi, et miira modelleerimise mdju hinnang (vt lisa 1) ei néita iilenormatiivse miira
tekkimist, siis karjdari tegevusest tekkiva moju tdiendavaks vihendamiseks on soovitav
planeerida intensiivsem maavara kaevandamine ja transport toopdevadele kella 8:00
kuni 17:00.

2. Tolmu leviku leevendamiseks on vajalik kuival ajaperioodil teede kastmine.

3. Veereostuse viltimiseks tuleb karjddris kasutada tehniliselt korras ja regulaarselt
hooldatud masinaid ning karjdaris peavad olemas olema reostustorjevahendid.

4. Ehitus- ja hooldustéode kdigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis
valistavad kiitte- ja mddrdeainete sattumise vette ja pinnasesse. Masinate kasutamine
to0s, millel on silmaga nihtav olileke, on keelatud, masinad peavad olema tehniliselt
korras.

5. Karjaidri tootamise ajal peab liivakarjdari ala olema turvaliselt ulukitele 1dbitav (sh
karjaéri nolvad turvalised).

6. Karjddri korrastamise planeerimisel, puhkeala tuleks luua eemale suurematest
metsamassiividest karjdéri idaserva (planeeritava sissesdidutee ldhedale) ja loodava
veekogu nolvad tuleb kujundada ulukitele turvaliseks.

7. Haéiringute ajalise kestvuse vihendamiseks on soovitav karjdir avada etapiviisiliselt ja
korrastada jooksvalt.

8. Korrastamise kéigus tuleb tagada veekogu ndlvade sobiv ndlvus ja ndlvade pikaajaline
plsivus.

9. Taimkatte rajamisel tuleb kasutada parismaiseid taimeliike, korrastamisel tekkivasse
jarve tuleks luua ka madalaveelisi alasid veetaimede kasvulavaks.

10. Puhkeotstarbelisele rannaalale (soovitatavalt paikselisse piirkonda tekkiva veekogu
idaossa) taimi kiilvata ei tohiks ja tuleks kujundada rannaalale sobiv laugem ndlvus —
néiteks 1 :5-le



Lisa 1. Miira leviku modelleerimine Narva liivakarjaaris

Liivakarjdirides kaevandamisel pohjustavad miira méeeraldisel toimuvad tdoprotsessid nagu
kasuliku kihi kaevandamine, materjali vdimalik kohapealne to6tlemine (sdelumine),
laadimistodd ja materjali vdljavedu. Tegevusega kaasneva miira levik {imbruskonda soltub
kasutatavast tehnikast, toOprotsessidest ja nende paiknemisest ning {imbritsevatest
keskkonnatingimustest. Jirgnevalt on analiiiisitud kavandatava tegevusega kaasnevat miirataset
modelleerimise teel.

Modelleerimistingimused

Taotletaval méieeraldisel litva kaevandamisega seotud tegevusega kaasneb miira, mis pohjustab
tildist miirataseme kasvu eelkdige tootmisterritooriumil. Samuti pdhjustab miira
valmistoodangu viljavedu selleks kasutatavate teede ldhitimbruses. Soltuvalt ilmastiku- ja
keskkonnatingimustest voib miira timbruskonda olla erineva tugevusega ja ulatusega. Miira
leviku kirjeldamiseks on teostatud modelleerimine ja koostatud miirakaardid erinevate
voimalike stsenaariumite jaoks.

Taotletavas karjdaris esineb kavandatava tegevusega kahte tiilipi miiraallikaid:

- statsionaarsed masinad ehk punktallikad: ekskavaator, kopplaadur, pinnasepump-
stivendaja;
- transport ehk joonallikad: materjali vedu karjaaris, valmistoodangu véljavedu.

Punktallikatel on olulisimaks parameetriks nende tekitatav helivoimsustase. Helivoimsustase
on akustiline energia, mida allikas kiirgab. Miiratase ehk helirGhutase on helivdimsustasemeja
kauguse funktsioon, mis tdhendab, et miiratase mingis punktis soltub allika ja vastuvotja
vahelisest kaugusest ning allika helivdimsustasemest.

Joonallikate puhul on olulisimaks parameetriks liiklussagedus, millest soltub
transpordivahendite miiraemissioon keskkonda. Mida suurem on liiklussagedus, seda
suuremaks ja iihtlasemaks kujuneb miiratase teede ldahitimbruses. Lisaks liiklussagedusele
mojutab transpordi puhul miira teket ka teekate (asfalt, kruuskate), litkumiskiirus ja raskete
soidukite osakaal.

Vastavalt taotletavale tegevusele toimub liiva kaevandamine otse selle looduslikust, mis
lactakse kallurile ja veetakse karjddrist vilja. Karjdaris materjali tdiendavat to6tlemist ei
plaanita. Juhul kui toimub veealuse liiva kaevandamine, asetatakse liiva ja vee segu
hiidropuistangutesse ndrguma ning peale materjalist liigvee vélja ndrgumist laaditakse otse
kallurile. Miira modelleerimisel on arvesse voetud taotletava tegevusega méeeraldisel tootavad
miemasinad ja to0protsesse ning nende maksimaalseid todtamisega kaasnevaid
helirdhutasemeid. Seetottu iseloomustavad modelleerimistulemused suurimat voimalikku miira
levikut tootmisterritooriumil, mis maavara kaevandamisega voib kaasneda. Modelleerimisel
kasutatud miiraallikad (mdemasinad) on valitud Narva liivakarjaari MKLT materjalides
kirjeldatud kaevandamise tehnoloogiast ldhtuvalt. Veepealset varu kaevandatakse
ekskavaatoriga ja/voi laaduriga ning veealust varu siigavamal kui 3 meetrit kaevandatakse
paralleelselt pika noolega ekskavaatoriga ja pinnasepump-siivendajaga. Miiraallikate




helirdhutasemed ja parameetrid on saadud enamlevinud masinate spetsifikatsioonidest ja
vajadusel kirjandusallikatest (Defra, 2006). Modelleerimisel kasutatavad masinad on toodud
tabelis 3.1.

Tabel 0.2 Taotletaval Narva liivakarjddri méeeraldisel kaevandamiseks kasutatavad
méaemasinad ja nende helivoimsustasemed

Masin/seade Tooprotsess Maksimaalne
helivoimsustase
Lwa, dB*
Buldooser Katend koorimine, ladustamisetood | 110

Poordkopp-ekskavaator | Maavara ammutamine, | 104
valmistoodangu laadimine
Maavara ammutamine, toodangu | 106
laadimine kallurile, transportimine ja
ladustamine lattu
Pinnasepump-siivendaja | Veealuse maavara viljamine 103
Kallurid Materjali transport 95
* Helivoimsustaseme ndol on tegemist modelleerimisel kasutatava teoreetilise suurima
vadrtusega masina/seadme tdiskoormusel tootamisel, mis ei arvesta heliallika (mootori,
téoorgani jms) voimalikku paiknemist masina konstruktsioonis ega todreziimi muutusi.

Frontaallaadur

Lisaks maéeeraldisel toimuvatele tooprotsessidele kaasneb iimbruskonda leviv miira ka
karjddrisisesel materjali transpordil ja valmistoodangu véljaveol. Suurema miirahdiringuga on
raskeveokid ehk kallurautod, mille litkkumisega kaasnev miiratase on kdrgem kui sdiduautodel.
Lihtuvalt kaevandatava materjali kogustest, kasutatavate kallurite kandevdimest ja tddajast on
arvutatud prognoositav véljaveo liiklusintensiivsus Narva - Narva-Joesuu - Hiiemetsa
tugimaanteele. Viljaveotee liiklusintensiivsuste arvutamisel kasutatud mdjutegurid ja
tiitipvddrtused on toodud tabelis 1.2.

Tabel 0.3 Liiklusintensiivsusearvutamisel kasutatavad tegurid

Tegur Narva liivakarjdar
Arvestuslik kaevandamismaht aastas, m® 15 000

Maavara arvestuslik mahumass, t/m? 15
Valmistoodangu saagis, % 100

Kallurauto arvestuslik kandevdime, t 27

Viljaveoks arvestatud toopadevade arv aastas™ 120

Arvestuslik vdljavedu pievas, h** 9

Edasi-tagasi soit 2

Liikluse ebaiihtluse ja muu liikluse tegur 1,10

Arvutuslik liiklusintensiivsus, masinat/tunnis 1,7

* Viéljavedu on arvestatud toimuma aktiivsemalt toOpéeviti aprillist septembrini, mil ajal esineb
ehitusturul suurenenud vajadus materjali jirele.
** Arvestatuna kogu to0pdeva véltel ehk vahemikus kell 8-17

Eeltoodu kohaselt kujuneb arvutuslikuks keskmiseks viljaveo liiklusintensiivsuseks Narva
liivakarjddrist 1,7 masinat/tunnis. Viljaveoteel kuni tugimaanteeni on arvestatud keskmiseks
litkumiskiiruseks 30 km/h. Kuna kéesoleva eelhinnangu koostamise ajal ei ole tépselt teada,



millistele objektidele Narva liivakarjdérist kaevandatavat materjali vedama hakatakse (see
kujuneb vastavalt ndudlusele), on valmistoodangu viljavedu tugimaanteel jagatud vordselt
molemas suunas.

Miirakaardi koostamisel kasutati Maa-ameti geoportaali maapinna kdrgusmudeli andmeid, mis
vOtab arvesse olemasolevat maapinnareljeefi taotletava karjadri imbruses. Narva liivakarjaari
maeeraldise ulatuses on maapinna abs korgusi vahendatud katendikihi keskmise paksuse 0,3 m
vOrra. Maapinna akustilise omaduste méadramiseks kasutati heli neeldumiskoefitsiente
vahemikus 0 - 1, kus O vastab heli peegeldavale pinnale ja 1 vastab heli neelduvale pinnale.
Viirtust 0,75 on kasutatud avatud karjéériala ulatuses, vaartust 0 olemasolevate teede ja
veekogude puhul ning timbruskonna maapinnale omistati vadrtus 1. Tavapérase praktika
kohaselt ei arvestata miira modelleerimisel metsa olemasoluga, et jiljendada miira hajumist
vaba helivilja tingimustes. Samuti on eraomandisse kuuluvatel maatiksustel metsa langetamine
omaniku nousolekul lubatud, mistottu voivad keskkonnatingimused karjdéri iimbruses kiirelt
muutuda ning mets kui miira tokestaja kaduda. Seetdttu ei ole taotletaval mieeraldisel ega
timbruskonnas korghaljastuse paiknemisega arvestatud.

Narva liivakarjddri vahetus 1dheduses teisi paikseid ja pidevalt tootavaid miiraallikaid (t66stus)
ei paikne. Koosmdju hindamisel on modelleerimisel arvestatud ldhima riigitee liiklusest
tingitud miiraga, milleks on Narva - Narva-Joesuu - Hiiemetsa tugimaantee (nr 91). AS-i Teede
Tehnokeskus poolt 2021. aastal teostatud liiklusloenduse tulemuste kohaselt oli liiklussagedus
tugimaantee vastaval 16igul keskmiselt 6 500 sdidukit/66pdevas, millest rasked séidukid
moodustasid ~1 % ehk 101 soidukit/66pdevas. Tuginedes Euroopa Komisjoni metoodikale on
vastavate litkussageduse andmetega modelleerimisel arvestatud.

Taotletavas karjddris kavandatakse maavara kaevandamist ja véljavedu ainult pdevasel ajal
(ajavahemikus kell 8-17), seetdttu on modelleeritud miira hajumist seaduses sédtestatud paevase
ajaperioodi kohta. Kujutatud on olukorda, kus kaevandamisega alustatakse méeeraldise
pohjaosast ja liigutakse lduna suunas. Seejuures toimub nii veepealse kihi kaevandamine
ekskavaatoriga kui ka samaaegselt veealuse kihi vdljamine pinnasepumbaga, k ujutades suurima
miirahdiringuga olukorda. Miira hajumist modelleeriti DataKustik GmbH vilja to6tatud
programmiga CadnaA 2022 Pro, mis sisaldab endas koiki iildtunnustatud miiraarvutus
meetodeid. Arvutusmetoodikateks valiti to6stusmiira puhul CNOSSOS-EU, mis on Euroopa
Komisjoni poolt soovitatav iihtne metoodika riikidele, kellel puudub riigisisene arvutusmeetod.
Liiklusmiira puhul on kasutatud Pohjamaade meetodit (Nordic Prediction Method), mis
Transpordiameti hinnangul sobib Eesti oludesse. Miira hajumist on modelleeritud 2 m korgusel
maapinnast, 5 x 5 meetrise sammutiheduseganing 5 dB miirakontuuride vahemike kaupa, mis
vastab keskkonnaministri madruses nr 39 toodud nduetele vilisdhu miira kaardistamiseks.

Modelleeritud miiratasemeid taotletava mieeraldise iimbruses asuvate 1dhimate miiratundlike
objektide (majapidamiste) juures on vorreldud keskkonnaministri méaruses nr 71 esitatud
Il kategooria pdevase aja piirvaartustega. Vastavalt madrusele on toostusmiira piirvaartus 60 dB
ja litklusmiira piirvdirtus 60 dB (65 dB lubatud hoone teepoolsel kiiljel). Miiratasemete
védrtused on esitatud ldhimate majapidamiste duealade karjdaripoolsel piiril. Modelleeritud
liiklus- ja to0stusmiira summaarne miirakaart on toodud joonisel 1.




Joonis 1. Pievase miira hajumine Narva liivakarjddr
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s Miiratokkevall - Miiraallikate tédtavad pidevalt terve pédeva viltel (kell 8-17).
B Korval- vai tootmishoone - Kérghaljastuse (metsa) olemasoluga arvestatud ei ole,
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#4 Majapidamise Gueala katendikihi (0,3 m) paksuse vorra.
[ Narva liivakarjaari piir - Veekogu piires on arvestatud heli peegeldumisega.




Tulemused

Modelleeritud miiratasemete arvulised véidrtused on esitatud tabelis 1.3. Vastavalt
atmosfadriohu kaitse seaduse §-s 59 sidtestatule peab miiraallika valdaja tagama, et tema
tootmisterritooriumiltei levi véljapoole normtaset iiletavalt miira.

Tabel 0.4 Modelleerimistulemuste arvulised véirtused ldhimate majapidamiste duealadel
(karjadri poolsel kiiljel) erinevatel stsenaariumitel

Maja-pidamise
Oucala Miiratase Ly, Suurima mdjuga miiraallika(te) osatase®
dB Nimetus dB
Energeetiku AU 8a | 47,8 Tugimaantee 46,4
Buldooser 38,5
Energeetiku AU 17a | 45,2 Tugimaantee 44 2
Laadur 33,7
Energeetiku AU 25a | 45,2 Tugimaantee 44,0
Laadur 34,5
Joesuu tn 140 //| 59,2 Tugimaantee 59,1
Vepskiila Buldooser 37,3

Modelleeritud tulemustest on ndha, et kaevandamistegevusega maéeeraldisel ei levi
iilenormatiivsed miiratasemed véljapoole tootmisterritooriumi ega ldhima(te) majapidamis(t)e
Ouealani. Ettevalmistustodde kdigus rajatavad miiratokkevallid karjééri lddne- ja 1ounapiiridel
(majapidamiste suundadel) aitab vihendad miira levikut. Hajumiskaartidelt selgub, et
korgemad miiratasemed (>60 dB) levivad peamiselt karjddriala piires tootavate
masinate/seadmete limber kuni ~50 m ulatuses. Seejuures on miira levik karjaérialal laialdasem
kui timbruskonna maastikul, sest maapinna reljeef on tasasem ja absorbeeriv vegetatsioon
puudub, samuti on veealuse varu pinnasepumbaga viljamisel tekkiv tehisveekogu miira
peegeldava omadusega. Viljaveoga seotud liiklus panustab timbruskonna miirafooni
minimaalselt ning see ei ole otseselt eristatav teiste allikate miirafoonist. Ldhimate
majapidamiste juures jadvad padevaste summaarsete miiratasemete vadrtused vahemikku 45,2 -
59,2 dB, millega ei iiletata II kategooria piirvaartust (60 dB ja liiklusmiira puhul 65 dB hoone
teepoolsel kiiljel). Seejuures on osatasemete analiilisist ndha, et peamine panustaja miirataseme
kujunemisesse majapidamiste juures on olemasolev Narva - Narva-Jéesuu - Hiiemetsa
tugimaantee liitklus, mis O0pédevase keskmise liiklussageduse jargi on suhteliselt korge
kasutatavusega. Joesuu tn 140 kinnistu majapidamine asub vahetult tugimaantee déres ning
miiratase kujuneb sisuliselt ainult tee liiklusfoonist (tabel 1.3) ning kaevandamisel taotletavas
Narva liivakarjéaris antud duealale mdju puudub.

Arvestades modelleerimistingimusi, kus karjdiris tootavad koik masinad maksimaalsetel
helivoimsustasemetel pidevalt kogu pdeva jooksul koos materjali vdljaveoga ning mudelisse ei
ole sisestatud karjddri iimbruses paiknevate Narva metskonna metsamassiive, SiiS 0n
modelleerimistulemused konservatiivsed ehk kujutavad miirataseme levimise seisukohast
pigem iilehinnatud olukorda, mida tegelikul kaevandamisel tdendoliselt ei esine. Soltuvalt

3 Miiratase mingis punktis kujuneb kdikige sinnani levivate miiraallikate helirShutasemete koosmdjus, seejuures
ei kujune miiratase osatasemete aritmeetiline summana. Peamine kaevandamistegevusega mitteseotud miiraallikas
on Narva - Narva-Joesuu - Hiiemetsa tugimaantee liiklus.



metsa tiilibist ja puistu laiusest voib see miira levikut tdiendavalt vidhendada 5 - 15 dB vdrra.
Seetdttu ei ole miira tegeliku leviku suurem ulatus prognoositust tdendoline, vaid kohapealsetes
keskkonnatingimustes pigem véiksem.

Esialgsete tulemuste kohaselt ei pShjusta taotletav tegevus kehtestatud miira normtasemete
iletamist véaljapool karjddri ldhimate majapidamiste duecaladel ega avalda olulist mdju
olemasolevale miiratasemele. Seetdttu ei ole lisaks rajatavatele miiratokkevallidele tdiendavate
miira leevendavate meetmete rakendamine esialgu vajalik. Juhul kui tegelik miirataseme kasv
osutub prognoositust siiski suuremaks (piirnorme iiletavaks) voi kohalike elanike poolt lackub
pohjendatud kaebusi, tuleb teostada miiratasemete kontrollmdotmised ja rakendada
vajaduspohiseid leevendavaid meetmeid.

Leevendavad meetmed

Miira levikut on vdimalik leevendada jirgmiste meetmega:

- maavarakaevandamisel méeeraldise piiril tundlike objektide suunal kasutada voimalusel
korraga ainult {ihte to6tavat masinat (nditeks ekskavaatorit);

- miirahdiringu minimeerimiseks véljata maavara maeeraldise piiril tundlike objektide
juures voimalikult kiiresti;

- madeeraldise piiride ldhistel viltida kaevandamist hommikusel ja ohtueelsel ajal, mis
kohalikud elanikud viibivad tdendolisemalt kodus;

- viia miiraallikad esimesel voimalusel astangu alla ja/vdi hoida karjééri pohjal;

- suurendada katendivallide korgust miira leviku efektiivsemaks tokestamiseks;

- sdilitada metsa voimalikult palju karjddriga piirnevatel aladel.

Rakendatavad leevendusmeetmed peab olema asjakohased ja proportsionaalsed ning nende
toimimise efektiivsust tuleb kontrollida rakendamise jérgselt. Miira leviku tildiseks piiramiseks
on soovituslik karjddride ldhitimbruses, sh ldhimate majapidamiste suundades, siilitada
olemasolevat metsa voimalikult palju (sh ka eramaal), mis aitab tokestada heli levikut ja
summutada selle tugevust.



Lisa 2. Tahkete osakeste kontsentratsiooni modelleerimine
taotletavas Narva liivakarjaaris

Tahked osakesed jaotatakse suuruse jargi summaarseteks tahketeks osakesteks (PM-sum),
millest omakorda eristatakse peenosakesi (PMio) ja eriti peeneid osakesi (PM25) - kahele
viimasele on Eesti seadusandlusega inimese terviseks kaitseks kehtestatud piirvaartused. Liiva
kaevandamisel eraldub tolmu peamiselt materjali to6tlemisprotsessidest (purustamine,
soelumine), vdhesemal médral maavara ammutamisel lasumist ja laadimistdddel ning
valmistoodangu viljaveol. Umbruskonda leviv tolm sdltub suuresti ilmastikutingimustest, ja
kaevandatava materjali omadustest. Jargnevalt on analiiiisitud kavandatava tegevusega
kaasnevat moju vilisohu kvaliteedile peenosakeste heitkoguste arvutuse ja hajumise
modelleerimise teel.

Modelleerimistingimused

Taotletavas Narva liivakarjdéris on maavara kaevandamisel voimalikeks tahkete osakeste ehk
tolmu allikateks maavara ammutamis- ja laadimisprotsessid ning toodangu viljaveoga seotud
transport. Materjali kohapealselt to6tlemist ei kavandatava, seega ei esine karjdéaris ka suurema
heitkogustega tooprotsesse. Tahkete osakeste heitkoguste teke ja hajumine sdltub
kaevandamise tehnoloogiast kui ka ilmastikutingimustest (tuul, sademed jne). Transpordil
kaasneb tahkete osakeste eraldumine peamiselt kruuskattega teedel liiklemisel
transpordivahendite (eelkdige raskeveokite ehk kallurite) ratastelt.

Liivakarjdiris on maavara veepealne looduslik keskmine niiskussisaldus ~5 - 8 %. Seetottu on
selle lasumist kaevandamisel ekskavaatoriga tekkivad tolmu kogused minimaalsed. Loodusliku
niiskussisalduse tdttu on tolmu teke vihendatud ka kuival perioodil. Veealuse varu viljamisel
tostetakse voi pumbatakse vee jaliiva segu (pulp) esmalt kuivama, mille kdigus tahkeid osakesi
ei eraldu. Peale kuivamist sdilitab materjal eeltoodud loodusliku niiskussisalduse. Maavara
kaevandamisega seotud tooprotsessidel on seega iilenormatiivsete tolmu kontsentratsioonide
teke pigem marginaalne, millega ei kaasne olulist ohukvaliteedi taseme halvenemist
tootmisterritooriumil ega sellest viljaspool.

Moningal méiral tekib tahkeid osakesi toodangu transpordil, seda eelkdige kruuskattega teel.
Seejuures on oluline teepinna peenosise ja niiskussisaldus. Suvisel perioodil toimub
kruuskattega tee pindmise kihi kiire kuivamine, mis soodustab peenosise eraldumist kallurite
rataste alt. Varasemad mdotmised ja modelleerimised analoogsetes karjdarides kruuskattega
teel on ndidanud, et kallurauto mé6dumisel voivad iilenormatiivsed tolmu kontsentratsioonid
esineda tee vahetus ldheduses, levides iildjuhul viljaveotee teljest kuni ~40 - 50 m kaugusele
(foto 1). Viljaveotee Narva liivakarjdarist tugimaanteele on vordlemisi lithike, mistottu on ka
voimalik tahkete osakeste laialdane eraldumine iimbruskonda pérsitud.
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Foto 0. Toodangu transport Pannjdrve liivakarjdérist kuival perioodil kruuskattega teelt
(07.06.2017), OU Inseneribiiroo STEIGER

Selleks, et hinnata kavandatava tegevusega kaasnevaid voimalikke heitkoguseid ja nende
levimist (imbruskonnas, on teostatud peenosakeste (PMio) kontsentratsioonide hajumise
modelleerimine. Modelleerimiseks on arvutatud tekkivad hetkelised heitkogused nii materjali
véljaveol kui ka kaevandamise to6protsessidel.

Liiva kaevandamisel on erinevatel kukkumisprotsessidel (edaspidi ka materjali laadimine) ja
karjdérisisesel transpordil ning materjali vdljaveol tekkivaid peenosakeste (PM 10) heitkoguseid
arvutatud US EPA (United States Environmental Protection Agency) vélja tootatud
metoodikate pohjal. Nimetatud metoodika on kasutusel ka Euroopa Keskkonnaagentuuris ja
aktsepteeritud Eestis. Materjali kukkumisprotsessidel (kaevamisel ekskavaatoriga, laadimisel
kallurisse) tekkivad tolmu heitkogused soltuvad materjali kogusest ja niiskussisaldusest.
Kontsentratsioonide levimine keskkonnas sdltub omakorda ilmastikutingimustest (tuule kiirus,
temperatuur, sademed).

Kukkumisprotsessidel eralduvad heitkogused leitakse jargneva valemi abil (AP, Fifth Edition
Compilation of Air Pollutant Emission Factors, Volume |: Stationary Point and Area Sources.
13.2.4 Aggregate Handling and Storage Piles):

Gz
E =k(0,0016) - 22z , kus
)
E — eriheitetegur, tahkete osakeste kogus, kg/t (kg eriheidet iihe tonni materjali kukkumisel);

k — tahkete osakeste aerodiinaamilisest ldbimdddust sdltuv konstant (PM-sum: 0,74,
PMio: 0,35; PM_5: 0,053);

U — keskmine tuule kiirus (Narva meteoroloogiajaama andmetel 3,7 m/s (aastatel 2019-2021));

M — materjali niiskussisaldus (5 %).



Arvutustes on materjali niiskussisalduseks voetud konservatiivselt 5 %. Kuna taotletava
tegevuse kohaselt maavara todtlemist (sdoelumine) ei planeerita, siis erinevatel
kukkumisprotsessidel eralduvad tahkete osakeste heitkogused on toodud tabelis 1.4.

Transpordil tekkivad tolmu heitkogused soltuvad liiklusintensiivsusest, teekatte tiilibist,
masinate kaalust ja sdidukiirusest, teekatte peenosakeste sisaldusest ning tee laiusest.
Karjadrisisese tee ja viljaveoteede modelleerimisel kuni Narva - Narva-Joesuu - Hiiemetsa
tugimaanteeni on kasutatud kruuskattega (unpaved) tee metoodikat. Viljaveo
liiklusintensiivsused on vdetud analoogselt miira modelleerimises tooduga (peatiikk 1.1).
Arvutatud peenosakeste hetkelised heitkogused on toodud tabelis 1.4.

Tabel 0.5 Taotletava Narva liivakarjdari modelleerimisel kasutatud tolmuallikate arvutuslikud
peenosakeste (PM1o) heitkogused

Saasteallikas Protsess Saasteallikaid | Uhik | PMjo hetkeline | Uhik
heitkogus

Ekskavaator Maavara veepealne | 1 tk 0,013 a/s
kaevandamine/

Frontaallaadur materjali laadimine | 1 tk 0,017 als

Karjaérisisene Materjali transport | 105 m 5,1-10° g/m?-s

tee

Viljaveotee 125 m

Modelleerimisel ei ole arvesse voetud korghaljastuse (metsa) puhverdavat mdju, mis aitab
tegelikku tolmu levikut piirata. Maéeeraldistel toimuvaid tooprotsesse on kisitletud
punktallikatena ning véljaveed on kisitletud joonallikatena. Médeeraldise vahetus limbruses
(kuni 1 km ulatuses) teised paiksed heiteallikad Keskkonnaotsuste infosiisteemi (KOTKAS
2022) registri andmetel puuduvad.

Saasteainete hajumisarvutustel kasutati maailmas enimlevinud Gaussi difusioonivorrandil
baseeruvat arvutusmeetodit, mis on realiseeritud Lakes Environmental tarkvaraga AERMOD
View 11. Eelnevalt nimetud tingimustele lisaks on arvutusmudelis kasutatud jargmisi
sisendparameetrid:

- saasteaine vdljumiskdrgus punktallikatel, H, = 2 m;

- punktallika ava 1adbimodt, dp = 2 m;

- saasteaine vdljumiskdrgus joonallikatel, Hj = 0,5 m;

- véljuva saasteaine joonkiirus, v = 0,5 m/s;

- saasteaine temperatuur, t = 10 °C (aastaringne keskmine vélistemperatuur);

- teede laius, L =5m;

- Narva meteoroloogiajaamas aastatel 2019 - 2021 moodetud  tunnipShised
meteoroloogilised andmed, mis sisaldavad tuule suunda ja kiirust, temperatuuri,
sademeid, ohurdhku, pilvkatet jt parameetreid.

Modelleeritud peenosakeste kontsentratsioone on vorreldud keskkonnaministri midruses nr 75
satestatud Shukvaliteedi piirnormidega, mille kohaselt on peenosakeste 24-tunni keskmine
piirviirtus OPVy4 = 50 pg/m® ja aastane keskmine piirviirtus OPV, = 40 pg/m®. Tulemused on
esitatud joonisel 2.




Eriti peenete osakeste (PM2s) modelleerimist ei teostatud, kuna arvutuslik aastane PM2s
heitkogused on <1 kg ning esialgsete modelleerimistulemuste kohaselt on aastane keskmine
kontsentratsioon allpool alumisest hindamispiirist (<12 pg/m3).



Joonis 2. Narva litvakarjddri PM10 24h maksimaalne kontsentratsioon
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Tulemused

Modelleeritud hajumispildil on kujutatud taotletavas Narva liivakarjééris kaevandamisega ja
valmistoodangu viljaveoga kaasnevate peenosakeste (PMig) 24-tunni hajumist (joonis 2).
Vastavalt atmosfddriohu kaitse seaduse §-s 94 sidtestatule ei tohi kdigist Kkéitise
tootmisterritooriumil paiknevatest heiteallikatest kokku iga vélisohku véljutatava saasteaine
maksimaalne hetkeline heitkogus summaarselt iiletada véartust, mis voib pdhjustada seaduse
§ 47 alusel kehtestatud Ohukvaliteedi piirnormide iiletamist véljaspool Kkéitise
tootmisterritooriumi.

Tulemuste kohaselt ei kaasne maeeraldisel toimuvate tooprotsessidega mérgatavaid tolmu
heitkoguseid. Suurim arvutuslik PM1o kontsentratsioon méeeraldisel on 52 pg/m?, mis tekib
kaevandamise ja viljaveo koosmdjus. Peenosakeste teke ja levik on suurem materjali
transpordil kruuskattega viljaveoteel, kuid vordlemisi madala liiklusintensiivsuse tdttu jddvad
tekkivad kontsentratsioonid siiski alla kehtestatud piirvéartust (50 pg/m?). Selleks, et viltida
tahkete osakeste laialdast levikut, on vajalik suvisel sademetevaesel ajal viljaveoteede
perioodiline niisutamine. V3ib osutuda vajalikuks viia vdljaveotee kdvakatte alla vahetult enne
ristumist Narva - Narva-Joesuu - Hiiemetsa tugimaanteega, et véltida kruuspinnase kandumist
maanteele. Seeldbi on antud asukohas teelt eralduvad tolmu heitkogused ka viiksemad
vorreldes modelleerimistingimustega.

Modelleeritud tulemuste kohaselt iilenormatiivsed kontsentratsioonid Narva liivakarjiérist
véljapoole ei levi ning ka materjali viljaveol karjddridest ei lletata piirvdértust ldhimate
majapidamiste juures. Taotletavast karjédrist liéines paikneva Energeetiku AU majapidamiste
Ouealadeni voib levida peenosakeste 3 -5 ug/m® kontsentratsioon, mis jidb tavapirase
(loodusliku) fooni suurusjarku. Seega ei kaasne dohukvaliteedi olulist halvenemist karjéérile
ladhimate tundlike objektide juures, mis iiletaks kehtestatud piirnorme. Valdavatest tuule
suundadest (Iounast ja kagust) tingituna kandub tekkiv tolm enam kirdesse ja loodesse.

Peenosakeste aastased keskmised kontsentratsioonid on tunduvalt madalamad (Seepérast ei ole
esitatud ka hajumiskaarti) ning maksimaalne arvutuslik viirtus on 3,7 pg/m?3. Aastase keskmise
perioodi 1dikes ei levivad peenosakeste kontsentratsioonid timbruskonda minimaalselt, olles
Energeetiku AU majapidamiste juures 0,07 pg/m3, mis on tunduvalt madalam lubatud
piirviirtusest 40 pg/m3,

Kuivord modelleeritud tolmu hajumisel on kasutatud konservatiivset lahenemist (karjaari pidev
tootamine koos véljaveoga, ei ole arvestatud niisutamisega, katendivallide ega limbritseva
metsa olemasoluga), ei iletata modelleeritud tulemuste kohaselt PM3, Kontsentratsioone
viljaspool taotletava karjdéri tootmisterritooriumi. Kohapealsetes tingimustes aitab karjdéri
umbritsevad  metsamassiivid  tolmu  levikut  tunduvalt  tdkestada.  Muutlikest
ilmastikutingimustest (tugev ja muutlik tuul, pikaajaline poud) tulenevalt v6ib tolmu levik
prognoositust siiski monevorra erinev, mistottu tuleb vajadusel rakendada leevendavaid
meetmeid tolmu leviku piiramiseks.

Taotletavas Narva liivakarjdiris tekkiva tahkete osakeste aastane heitkogus on 0.017 t/a,
millega ei iletata keskkonnaministri 14.12.2016. a miirusega nr 67 kehtestatud tahkete
osakeste kiinniskogust 1 tonn aastas ning dhusaasteloa taotlemine kavandatavale tegevusele ei

ole vajalik.




Leevendavad meetmed
Transporditolmu leviku vidhendamiseks ja leevendamiseks on mitmeid vdimalusi:

- kruuskattega teede niisutamine, vajadusel toGtlemine kloriididega, efektiivsus
50 - 90 %

- vilja veetavate koormate katmine;

- kiiruse vihendamine;

- viljaveotee katmine kdvakattega, efektiivsus >95 %;

- kallurautode rataste pesu (toimib ainult kovakattega tee korral).

Kulu-efektiivsuse seisukohast on enimlevinud leevendusmeede teede perioodiline niisutamine,
millega vilditakse savi- ja tolmuosakeste eraldumist teepinna kattematerjalist. Niisutamise
efektiivsus on seda suurem, kui kruuskattega tee kattematerjali niiskus on iile 2 %.
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Joonis 2. Kruuskattega teepinna niiskuse ja tolmutdrje efektiivsuse vaheline seos (US EPA)

Suvisel perioodil tuleb véljaveotee tolmamist jdlgida - intensiivsemate viljavedude korral tuleb
teepinda sagedamini kasta. Kombineerides teede niisutamist vajadusel liikumiskiiruse
vihendamisega, eraldub tahkeid osakesi ka vihem nii kallurautode ratastelt kui ka koormatelt.

Juhul kui mieeraldisel toimuvast kaevandamistegevusest tingituna ilmneb piirnormide
uletamist, tuleb rakendada sobilikke leevendusmeetmeid:

— mademasinate ja seadmete hoidmine astangu all voi karjdari pohjal;
— tolmuallikate paigutamine méeeraldise keskele voi eemal méeeraldise piiridest;

— tdOaja piiramine.

Juhul kui tolmu leviku kohta laekub kohalikelt elanikelt kaebusi, tuleb esmalt dhukvaliteedi
taseme kontrollimiseks teostada peenosakeste mdotmised tootmisterritooriumi piiril voi
majapidamiste juures. MOdtmiste kestvus peab katma PM 19 24-tunni piirvadrtuse hindamiseks
sobiliku ajavahemiku (vdhemalt 18-tunni andmed). Usaldusvéérsete tulemuste saamiseks
peavad mdotmised olema ldbi viidud akrediteeritud modtja poolt. Kui ilmneb vajadus



leevendavate meetmete kasutamiseks, tuleks nende toimimise efektiivsuses veendumiseks
teostada kontrollmdotmised rakendamise jérgselt.
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